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Planungsgrundlagen

- Verordnung tber den Bau und Betrieb der Stralkenbahnen (BOStrab)

- DIN 18040-3 — barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Verkehrs- und Freiraums
- Datenblatter — Barrierefreiheit im offentlichen Raum (Stadt Mainz)

- CAD-Richtlinie der MVG

Zielwerte flr den barrierefreien Ausbau:
- Bahnsteigerhéhung auf 0,24m Uber Schienenoberkante
- Bahnsteigverlangerung auf 45m
- Bahnsteigverbreiterung auf 2,50m
- Mindestdurchgangsbreite an Einbauten 1,50m

Benennung der Dateinamen
- Beispiel: 20260505 BER_Lageplan.pdf
- Beginn mit dem Erstelldatum, Format JJJUMMDD
- Haltestellenkurzel und kurze Beschreibung hinzufligen
- Sonderzeichen vermeiden, z. B. Unterstrich statt Leerstelle
- Lange Dateinamen vermeiden

Hinweise zur Kommunikation:

e Beijeder Anderung sind die aktualisierten Planunterlagen einschlieRlich der zugehdrigen
CAD-Dateien erneut einzureichen. Dabei ist fUr alle gtiltigen Zeichnungen zu priifen, ob die
Anderung Auswirkung hat. Alle sind mitzusenden, auch die, die nicht geéndert wurden.

e Geanderte Planstande sind durch einen Index, aktualisiertes Datum und stichpunkthafte
Beschreibung kenntlich zu machen.

¢ Konflikte sind friihzeitig zu erkennen, zu melden und mit Lésungsvorschlagen zu versehen.
Z. B. zwischen Fundamente und Bestandsleitungen, Hohenanpassung der Oberflachen mit
vorhandenen Schachtdeckeln.

e Sonderfalle sind darzustellen, z.B. abschnittweise vorhandene Stitzwande.

e Planung, die in bestehende CAD-Daten gezeichnet wird, soll in der passenden Hohenlage
gezeichnet werden, so dass Abstande messbar sind, zum Beispiel zwischen Gleis und
Bahnsteigkante.
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Vermessung

Bestandsvermessung

¢ Wenn eine Bestandsvermessung vorliegt ist auf die vorliegende Vermessung aufbauend
weitere Umgebung zu vermessen, falls dies flr die Planung erforderlich ist.

e Die Gleistrasse ist ausreichend genau zu vermessen, um die strengen Anforderungen an
barrierefreie Bahnsteigkanten zeichnerisch darstellen zu kénnen. Je nach Bauablauf
kénnen Gleise im Haltestellenbereich ausgebaut sein und als Bezugspunkt fiir den
Bahnsteigbau nicht zur Verfligung stehen.

e Es sind alle fiir Bahnsteige relevanten Details darzustellen, zum Beispiel:

- die Lage des taktilen Leitsystems inklusive der Information, ob es sich um Noppenplatten,
Rippenplatten oder veraltete Rillenplatten handelt
- die Hohe der Bahnsteigkante Uber Schienenoberkante

Festpunkte und Absteckunterlagen
e Mit der Ausflihrungsplanung sind ausreichend viele Festpunkte zu Ubergeben.
e Festpunkte durfen nicht auf Flachen gelegt werden, die rickgebaut werden.

Zeichnungen
Lageplane

Plan 0: Ubersichtsplan

e Der Plan soll die Umgebung der verlangerten Haltestelle zeigen, Bereich 50m vor und nach
dem Bahnsteig. Die Bogenradien der Gleise sind einzutragen, so dass friihzeitig sichtbar
wird, ob eine Lichtraumbemessung erforderlich wird.

Plan 1: Bestandsplan oberirdisch
o Bahnsteigflachen und Einbauten in Graustufen darstellen.
¢ Vorhandene Parkplatze darstellen.
e Leitungen in Graustufen darstellen.

— Der Plan dient zum direkten Vergleich mit der Neuplanung, zeigt den gleichen Ausschnitt
und macht einen separaten Abbruchplan nicht erforderlich.

Plan 2: Bestandsplan unterirdisch
o Bestandsleitungen in Farben mit Legende darstellen.
o Auch stillgelegte Leitungen sind darzustellen. Falls diese bei der Ausflihrung freigelegt
werden, kann der Leitungstrager schneller ermittelt und Rlcksprache gehalten werden.
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Plan 3: Ausbauplanung oberirdisch

Zunachst Darstellung und Festlegung der Bahnsteigflache unter Berlicksichtigung der
Lichtraumberechnung und des erforderlichen Platzbedarfs. Wenn die Randbedingungen es
zulassen, sind die Bahnsteige symmetrisch gegentberliegend mit ca. gleichen
Rampenlangen zu planen.

Das Ergebnis der Lichtraumberechnung ist im Plan darzustellen, so dass der gewahlte
Verlauf der Bahnsteigkante spater noch nachvollziehbar ist.

Sofern die Lichtraumberechnung nicht einen gréReren Abstand erfordert, soll der Abstand
der Bahnsteigkante zur Gleisachse 1,20m betragen und an den Rampen 1,25m. Das
Spaltmal? von 5cm muss nur am Bahnsteig eingehalten werden, nicht an der Rampe.

Je nach Bauablauf kdnnen Gleise im Haltestellenbereich ausgebaut sein und als
Bezugspunkt fir den Bahnsteigbau nicht zur Verfugung stehen. Die Bahnsteigkante muss
daher im Plan genau dargestellt sein und vermessungstechnisch herstellbar sein.
Rampenlange bevorzugt in ganzzahligen Metern planen, um Zuschnitt von
Stitzwandelementen zu vermeiden.

Rampenlangs- und querneigung: Rampe fiir die Barrierefreiheit moglichst ohne
Querneigung planen. Andernfalls muss die Resultierende aus Langs- und Querneigung
bestimmt werden und den Grenzwert von 6% einhalten.

In der Rampe sind keine Schachtdeckel zu planen, da bei Langs- und Querneigung eine
Ecke Uberstehen wirde.

Maximal 5% planen, um bei Abweichungen in der
Ausfihrung nicht die 6% zu Uberschreiten.

=
T~ 92% S
Ergibt sich aus AU T~ AMEB ges: An Oberkante Rampe
~

dem Bestand

== eSS ————-—gan besser Querneigung = 0%
\_32 T\ z /und in den ersten Metern
\! des Bahnsteigs auf 2%
verziehen.

Winkelstitzwan

~ i

Spatere Leistungsphase: Einbauten, Leitsystem, Entwasserungsrinnen, Gelander.

Bei Gefahr von wilden Querungen zusatzlich Zaune einplanen.

Angabe und Bemaliung aller relevanten Abstande, insbesondere:

- Restfahrbahnbreiten

- Leitsystem

- Lange Winkelstiitzwand. Bei Anderung der Bahnsteigbreite Teillangen und Breite des
Abschnitts angeben.

- Abstand Wartehalle zu Bahnsteiganfang und Bahnsteigende
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e Bemaliung von Langen fir:
- Abschnitte mit gleichbleibender Bahnsteiggeometrie
- Neben Stationsangaben auch eine BemalRung angeben, zum Beispiel bei Verziehung

des Abstands der Bahnsteigkante wegen des Lichtraumbedarfs
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e Leitungen sind in diesem Plan nicht darzustellen und werden in einem separaten Plan
ausgewiesen.

 Falls parallel Anderungen an der Fahrleitung geplant werden, sind diese im Plan der
Haltestelle zu erfassen (z. B. neue Positionen von Masten).

o Darstellung von Fahrbahnmarkierungen, die durch die Tiefbaufirma neu zu erstellen sind.

Schwarze Markierung auf weiller Fahrbahn, Bestandsmarkierung grau. Zum Beispiel an
Uberwegen:

|
LSA versetZen

el P

Plan 4: Ausbauplanung unterirdisch (Fundamente und Niederspannung)

o Fur Bestandsfundamente, die nicht riickgebaut werden, sind die Abmessungen in
Erfahrung zu bringen und darzustellen. Z. B. Fahrleitungsmast im Bahnsteig.

e Fur neue Fundamente und Winkelstitzwande sind an solchen Zwangspunkten Details
darzustellen.

e Eine Niederspannungsplanung (Lage der Schachte und Leerrohre mit Durchmesser) wird
durch die MVG vorgegeben und ist im Lageplan einzuzeichnen.

e Bestandsleitungen in Graustufen darstellen.

¢ Neubauleitungen farbig gemal MN-Legende darstellen (keine Farbdopplung mit
Entwéasserung).

Plan 5 bis 7: Haltepunkte der Fahrzeuge
¢ Inhalte gemaR Plan 2.
e Fur die Technische Aufsichtsbehérde: Darstellung der 3 Niederflurfahrzeugtypen GT6,

Variobahn und Forcity Smart. Bei Haltestellen im Bogen mit Bemaliung des Spaltmales an
den Turen.
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Querschnitte/Querprofile

Fundament der Wartehalle (die Angabe im Lageplan, an welcher Stelle das Fundament
innerhalb der Bahnsteiglangsneigung geschnitten wurde, ist relevant fur die korrekte
Einbautiefe des Fundaments.)

Fundament der Mobisaule

Fundamente der Leuchten

Leitungen darstellen

Hintere Bahnsteigkante (Winkelstitzwand), bei mehreren Abschnitten fur jede
Elementgrolie

Vordere Bahnsteigkante

An Stellen mit Anderung der Bahnsteiggeometrie

FuRgangeriberwege an der Haltestelle

Montage des Gelanders an den L-Stein darstellen (z. B. geschraubt von der Seite oder von
oben) So ist die Abhangigkeit zwischen Gelandermontage und Schrammbordherstellung
besser erkennbar.

Hohenplan

Bei Auffalligkeiten der Gleislage frihzeitig Bescheid geben -> Manche Korrekturen
brauchen vorige Planung, damit sie beim Stopfen entfernt werden kénnen. Beispiel
Zahlbach.

Hoéhenplane fir den Bestand friihzeitig erstellen, 1 Plan je Bahnsteig mit Darstellung der
beiden Schienen (bahnsteigzugewandt und bahnsteigabgewandt).

Hohenplane fir den Ausbauzustand, ebenfalls 1 Plan je Bahnsteig.

Winkelstlitzwand: Wenige mm Abstufung fiir jedes einzelne Element erfordert ein sehr
prazises Abstufen der Magerbetonschicht und erzeugt Mehraufwand. Bei der
Wirtschaftlichkeitsbetrachtung ist die Ausfilhrung zu bertcksichtigen, die einfacher und
schneller ist, wenn die Oberkante der Winkelstliitzwand der Langsneigung des Bahnsteigs
angepasst.

Statische Berechnungen

Bauteile, die eine Statische Berechnung erfordern, zum Beispiel Winkelstitzwande, kénnen
meist erst nach Vorliegen von Lageplan und Querschnitt bemessen werden. Je nach
Ergebnis der Statik sind anschliefend Anpassungen der Plane erforderlich.

Im Geltungsbereich der BOStrab erfilllen Stitzwandelemente aus Lagerware in der Regel
nicht die Anforderungen an Dauerhaftigkeit und Standfestigkeit.

Seite 6



Leitfaden Verkehrsanlagen — Barrierefreier Ausbau Strab-Hst. g%fg MAINZER

M MOBILITAT

Material und Einbauten

Anordnung der Einbauten
e Das Schema flr eine moglichst symmetrische Anordnung der Einbauten ist zu beachten.
e Einige Einbauten werden im Zuge des Ausbaus erneuert, andere sind wiederzuverwenden
(zum Beispiel Fahrkartenautomaten). Bei Unsicherheiten, ob Einbauten nach dem Ausbau
noch bendtigt werden, ist Rlcksprache zu halten.

Taktiles Leitsystem
e Prifen, ob eine Anbindung an ein bestehendes Leitsystem moglich ist.

o Vorhandene Schachtdeckel beriicksichtigen.

¢ Die Rippen vor der Mobisaule sind in Bahnsteiglangsrichtung zu legen. Die Rippenplatten
mussen nicht zugeschnitten werden, Abstande kleiner als 30cm kdnnen anthrazit
gepflastert werden. Beispiel:

VAEAREH

e Bei einer Durchgangsbreite von 1,50m reichen 4 Noppenplatten im Leitstreifen aus,
Rip atten bis zur Saule sind nicht erforderlich. Beispiel:

N
|

: ~~An Uberwegen, die nicht rechtwinklig zur
Bordsteinkante liegen, sind die Richtungsfelder in Richtung des Uberweges zu zeichnen.
Die Fugen sind so darzustellen, dass Plattenzuschnitte nicht zu klein werden. Skizze:
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Bestandsleitungen

Leitungstiefen sind frihzeitig abzufragen, auch stillgelegte Leitungen.

Leitungen sind sowohl in Lageplanen als auch in Querschnitten darzustellen.

Fundamente nicht Gber Leitungen planen. Missen Bestandsleitungen geandert werden, ist
dies frihzeitig zu kommunizieren.

Werden Bestandsleitungen durch Halbschalen o. a. geschitzt, sind diese méglichst gerade
zu verlegen, so dass ein erneutes Durchziehen von Leitungen moglich ist.

Entwasserung

Vorhandene StraRenablaufe sind in der Planung darzustellen.

Fir die Entwasserung der Bahnsteige sind in der Regel keine Geruchsverschlisse
erforderlich. Sie kdnnen im Einzelfall nachgerustet werden.

Um den Anschluss an einen Bestandskanal zu planen, ist dessen Beschaffenheit beim
Wirtschaftsbetrieb anzufragen (Z. B. Inliner vorhanden oder nicht)

Wenn moglich sollen Rippenplatten eingesetzt werden, da sie hinter den Einbauten
durchgehend gelegt werden kdnnen. Kastenrinnen missen an jedem Fundament
unterbrochen werden und bendtigen dadurch mehr Einlaufkasten.
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Der Lieferant der Wartehalle benétigt die Angabe der Langs- und Querneigung des Bahnsteigs.
Daraus wird eine Zeichnung erstellt, aus der die Eingrabtiefe der Fundamentplatte hervorgeht.

Draufsicht Wartehaus mit Fundament
schematisch

Ecke 2

Ruckwand

Ecke 3

links
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Durchgangsbreite und Seitenwand
e Bei Bahnsteigbreite 2,50m ist zu prifen, ob 1m Seitenwand maoglich ist. Durch Kollision
zwischen Fundament und Stitzwand ist das in der Regel nur bei gréReren
Bahnsteigbreiten moglich. Die Durchgangsbreite und Breite der Seitenwand ist passend zur
Bahnsteigbreite im Lageplan darzustellen. Die Breite der Seitenwand ist im LV anzugeben.

Beispiel Darstelluni im Laileilan mit Seitenwand und Durchgangsbreite:

Stromiibergabesaule und Erdungsanschluss
e Die Stromibergabesaule ist auf die Seite der Wartehalle zu setzen, die der Stromzuleitung
naher liegt.
e Die Bohrung fiir den Erdungsanschluss ist auf der Seite ohne Stromibergabesaule
vorzusehen, da er dann einfacher montiert werden kann.

Seite 10



Leitfaden Verkehrsanlagen — Barrierefreier Ausbau Strab-Hst. g=== MAINZER
P MOBILITAT

Gleisbau

Planung

e Die aktuelle Schienenteilung ist im Lageplan darzustellen mit Angabe, wo Rillengleis und
wo Vignolgleis vorliegt. Die Gleisradien sind im Lageplan anzugeben.

e Beim barrierefreien Ausbau werden bei Bedarf die FulRgangerwege verbreitert. Da bei
Vignolgleis Spurrillenschienen eingeplant oder durch langere ersetzt werden missen, ist
die Angabe des Gleistyps wichtig. Die Spurrillenschienen sind langer als die Breite des
Uberwegs vorzusehen, da nach dem asphaltierten Bereich die Aufweitung liegen muss.

e Bei Uberhéhung der Gleise ist die Hohe der Bahnsteigkante passend zur Fahrzeugneigung
Zu planen.

e Ist- und Soll-Lage: Als Koordinaten tbergeben und in Lageplan und Héhenplan darstellen.

e Aus der Bestandsvermessung und der Planung ergibt sich, ob UnregelmaRigkeiten in der
Gleistrasse zu korrigieren sind. Z. B. wenn eine Gleis-Absenkung erforderlich ist,
zusatzliche Positionen hinzufiigen, durch Stopfen alleine nicht machbar.

e Positionen fir das Gleisstopfen nach dem Ausbau im LV einfligen.

Querung fiir Leitungen
e Wenn fur die Querung der Leitungen (Entwasserung und/oder Niederspannung) ein Stlick
Gleis herausgenommen werden muss, ist dafuir ein Plan erforderlich, um eine
Heraustrennung an falscher Stelle zu vermeiden. Die Festlegung, an welchen Stellen das
Bestandsgleis zu trennen ist, soll in Abstimmung mit der MVG erfolgen.

Fahrleitungsbau
o Bei Bedarf ist die Haltestellenplanung mit der Planung von Fahrleitungsmasten im
Haltestellenbereich abzustimmen.
e Der Ausbau der Haltestelle ist bevorzugt so zu planen, dass Fahrleitungsmaste standsicher
bleiben und kein Abhangen der Fahrleitung wahrend der Bauarbeiten erforderlich ist.
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Randbedingungen von extern (z. B. Stadt Mainz)

Verkehrsflachen
e Radwege sollen i. d. R. eine Breite von mindestens 2,00 m erhalten.
e Fahrstreifen fur MIV i. d. R.: mind. 3,25 m; Zielwert 3,50 m.

Leistungsverzeichnis

Kostenubernahme Stadt Mainz separat fuhren
e Leistungen aulRerhalb der Haltestelle sind als separates Kapitel zu fihren, damit deren
Kosten separat berechnet werden kénnen.

Materialien

e Positionsbeschreibungen sind produktneutral zu formulieren.

e Lieber Steine schneiden als Mosaikpflaster.

e Fir das Pflaster an Lichtmasten kdnnen Formteile (Schieberkappenstein) verwendet
werden.

e Herstellung der Stitzwande und vorderen Bahnsteigkante auf Kiétzchen mit nachtraglichen
Verpressmdrtel -> kann besser nachjustiert werden fir das Betonieren.

e Bei der Vorgabe der Fugenbreite der Winkelstlitzelemente sind Erfahrungswerte der
Baufirmen zu bericksichtigen. 1cm Fugenbreite sorgt in Verbindung mit den Toleranzen der
Fertigteile daflr, dass der letzte Winkelstein zugeschnitten werden muisste.

Vermessung
e Vorherige Vermessung und regelmafRige Einmessung wahrend der Ausfiuhrung,
Bahnsteigkanten miissen abgesteckt werden und genau nach Plan gebaut werden, nicht
konstant 2,50m breit.
Baugrund

e Es sind dynamische Lastplattendruckversuche vorzusehen anstatt statischen
Lastplattendruckversuchen.

Forderhochstsatze
o Der Fordermittelgeber hat fiir einige Leistungen Hochstsatze vorgegeben. Die Mengen der
betroffenen Leistungen mit Forderhdchstsatzen sind in einer Tabellenvorlage des
Fordermittelgebers einzutragen.
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